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Alptransit 2017: produttività assicura la competitività del 

traffico combinato  



Linee di accesso ad Alptransit: distribuzione  

razionale del traffico su tre assi 
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Trasporto intermodale 42% 38% 20% 

Trasporto merci totale  30% 22% 48% 

via Sempione 



Infrastrutture moderne = produttività e redditività  
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Aumentare la produttività del traffico ferroviario  

Treni più lunghi e più alti (750 m, P400) 

> Più payload 

 

Meno pendenza = meno locomotive  

> Costi di produzione più bassi 

 

550 m            + 200 m 

                                       

Quale strategia per  

compensare le sovvenzioni?  

Prezzo al mercato 

Sovvenzioni 

La Svizzera sovvenziona il 

traffico combinato transalpino 

Il mercato beneficia di prezzi 

inferiori ai costi reali  



Traffico combinato: 

Mantenimento del trucking in loco 

Traffico stradale: con la liberalizzazione, 

spostamento delle flotte verso l’est  

L’intermodalità crea valore aggiunto  

 
Cluster intermodale Novara/Gallarate: 3.000 posti di lavoro   


